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(54) PERFECTION NEMENTS AUX DISPOSITIFS ET PROCEDES POUR LA COMMANDE DE L' ALIMENTATION 
D'UN BOBINAGE DE ROTOR D'UNE MACHINE ELECTRIQUE DE VEHICULE, NOTAMMENT AUTOMOBILE. 



(6p Dispositlf pour I'alimentation du boblnage de rotor 
oune machine 6lectrique qui est un alternateur, un d6mar- 
reur ou un alternateur-dSmarreur de vShicule, notamment 
automobile, caract6ris6 en ce qu'il comporte des moyens 
pour alimenter le bobinage de rotor de ladite machine avec 
une tension de surexcitation. 
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PERFECTIONNEMENTS AUX DISPOSITIFS ET PROCEDES POUR LA 
COMMANDE DE [.'ALIMENTATION D'UN BOBINAGE DE ROTOR D'UNE 
MACHINE ELECTRIQUE DE VEH1CULE. NOTAMMENT AUTOMOBILE 

5 La pr6sente invention est relative a la commande de I'alimentation 

du bobinage de rotor d'une machine electrique telle qu'un alternateur, un 
d6marreur ou un alternateur-d^marreur de vehicule, notamment 
automobile,. 

Afin de faire face d ('augmentation de la puissance que doit 
10 aujourd'hui d6livrer un alternateur ou un altemateur-ddmarreur du fait de 
['augmentation de la puissance des consommateurs ou de I'existence de 
nouveaux consommateurs 6lectriques, on envisage d'augmenter la tension 
du reseau. 

Notamment, on envisage d'utiliser des tensions nominates de 
15 reseau de bord de I'ordre de 42 V au lieu de 14 V afin de fournir des 
puissances de I'ordre de 4 a 10 KW. 

Par ailleurs, mSme dans le cas de r6seaux de bord dont la tension 
nominate est de 14 volts, il peut etre souhaitable que I'alternateur puisse 
ponctuellement gen6rer une puissance sup6rieure (tout en restant sous 14 
20 V) en surexcitant le rotor, 

Egalement, on souhaite dans certains cas pouvoir surexciter le rotor 
pour ameliorer les performances de d6marrage d'un atternateur-d6marreur. 

On comprend que dans tous les cas I'alimentation en regime de 
surexcitation du bobinage du rotor de la machine electrique va poser des 
25 problemes d'echauffement. 

Un but de I'invention est de proposer une commande de 
I'alimentation d'un bobinage d'excitation qui permette de pallier cet 
inconvenient. 

Par ailleurs, un autre but de I'invention est de proposer un montage 
30 pour g6nerer une tension de surexcitation dans le cas de 14 V. 

Egalement, un autre but de I'invention est de proposer une 
commande en mode demarreur de I'alimentation du bobinage d'excitation 
(c'est a dire du bobinage du rotor) qui permette d'installer rapidement le 
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couple de demarrage, de I'augmenter et de minimiser la dissipation 
thermique et de maximiser la puissance au d6marrage. 

Plus particuIiSrement, I'invention propose un dispositif pour 
I'alimentation du bobinage de rotor d'une machine electrique qui est un 
5 alternateur, un dSmarreur ou un alternateur-d§marreur de vehicule, 
notamment automobile, caracterise en ce qu'il comporte des moyens pour 
alimenter le bobinage de rotor de ladite machine avec une tension de 
surexcitation. 

Un tel dispositif peut avantageusement 6tre complete par les 
10 caracteristiques suivantes : 

- il comporte une inductance montee entre un point pour 
I'alimentation en tension dudit dispositif et un interrupteur qui est par ailleurs 
relie a la masse, une branche montee en parallele audit interrupteur et qui 
comporte en s6rie un condensateur et une diode, I'anode de cette diode 

15 6tant relive a I'inductance, sa cathode etant reliee au condensateur, le 
condensateur §tant monte entre cette diode et la masse, un point entre 
I'anode de la diode et le condensateur 6tant relie audit bobinage par 
Tintermediaire d'un interrupteur, un interrupteur etant mont6 avec une diode 
entre la ligne d'alimentation positive du r6seau et la masse, la diode etant 

20 passante de la masse vers Finterrupteur, son anode etant reltee 3 la masse, 
un point entre Tinterrupteur et la diode 6tant relie a un point entre le 
bobinage de rotor et I'interrupteur par une diode qui est passante de 
Tinterrupteur vers le bobinage de rotor, le bobinage de rotor 6tant reli6 par 
une diode d I'alimentation du r6seau de bord, cette diode 6tant passante du 

25 bobinage de rotor vers ladite ligne de tension r6seau, le point commun au 
bobinage de rotor et a la diode etant relie a la masse par un interrupteur qui 
commande la demagnetisation rapide. 

- il comporte une inductance montee entre un interrupteur reli6 a un 
point pour I'alimentation en tension dudit dispositif et un interrupteur qui est 

30 par ailleurs relie & la masse, une branche montee en parallele audit 
interrupteur et qui comporte en s6rie un condensateur et une diode, Tanode 
de cette diode etant reltee a I'inductance, sa cathode 6tant reltee au 
condensateur, le condensateur 6tant monte entre cette diode et la masse, le 




point commun a ladite diode et au condensateur etant reli6 audit bobinage, 
un interrupteur etant monte avec une diode entre la ligne d'alimentation 
positive du r6seau et la masse, la diode etant passante de la masse vers 
I'interrupteur, son anode etant reltee d la masse, un point entre I'interrupteur 
5 et la diode 6tant reli6 S I'extrfemite du bobinage de rotor oppos6e d 
('inductance. 

- il comporte une inductance montee entre la ligne d'alimentation 
positive et la masse, une diode montee entre I'extremite de ladite 
inductance qui est oppos6e d la masse et un condensateur qui est reli6 £ la 

10 masse a son extremite oppos6e a ladite diode, le point commun a la diode 
et au condensateur 6tant reli6 au potentiel n6gatif du bobinage du rotor, 
I'extrSmite oppos6e dudit bobinage etant quant d elle reltee par un 
interrupteur a la masse du r6seau de bord, un interrupteur 6tant monte 
entre le point commun d I'inductance et a la diode et une borne 

15 d'alimentation £ la tension de la batterie, I'interrupteur relie au bobinage du 
rotor etant un transistor MOSFET, une diode Zener 6tant mont6e entre la 
grille dudit transistor et son drain relie a la masse du r6seau de bord, en 
6tant passante en mode Z6ner de la masse vers la grille. 

- il comporte une inductance montee entre la ligne d'alimentation 
20 positive et la masse, une diode montee entre I'extremite de ladite 

inductance qui est oppos6e d la masse et un condensateur qui est reli6 d la 
masse £ son extr6mite oppos6e a ladite diode, le point commun d la diode 
et au condensateur 6tant reli6 au potentiel n6gatif du bobinage du rotor, 
I'extremite opposee dudit bobinage etant quant a elle reliee a la masse du 
25 reseau de bord, un interrupteur 6tant monte entre le point commun a 
Tinductance et £ la diode et une borne d'alimentation d la tension de la 
batterie. 

L'invention concerne egalement un procede pour la commande de 
('alimentation d'un bobinage rotor d'un demarreur ou alternateur-d6marreur 
30 de v6hicule, notamment automobile, caracteris6 en ce qu'on surexcite ledit 
bobinage pendant une premiere p6riode a Tissue de la fermeture de 
Tinterrupteur de contact du v6hicule et en ce qu'on diminue le niveau de la 
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tension a Tissue (Tune periode donnee avant le demarrage du moteur 

thermique du vehicule. 

Avantageusement, pour la commande de I'alimentation d'un 

bobinage rotor d'un alternateur-demarreur, on inverse la tension d'excitation 
5 pendant une periode donn6e lorsque le demarrage du moteur thermique du 

vehicule est detectee. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention ressortiront 

encore de la description qui suit, laquelle est purement illustrative et non 

limitative et doit etre lue en regard des dessins annexes sur lesquels : 
10 - la figure 1 est une representation schematique illustrant un circuit 

d'alimentation conforme & un mode de mise en oeuvre possible pour 

Tinvention ; 

- la figure 2 est un graphe sur lequel on a porte une courbe illustrant Failure, 
en fonction de la vitesse angulaire du rotor de I'alternateur, de la 

15 temp6rature du composant le plus chaud de la machine d'une part dans le 
cas d'un alternateur refroidi par air et d'autre part dans le cas d'un 
alternateur refroidi par un circuit d'eau ; on voit que dans certaines zones de 
vitesse, la temperature maximale admissible n'est pas atteinte d'ou I'objet 
de I'invention d'asservir la temperature d'un composant repr6sentatif £ la 

20 temperature maximale admissible. 

- la figure 3 est un graphe sur lequel on a porte une courbe illustrant Failure, 
en fonction de la vitesse angulaire du rotor de I'alternateur, de la tension ou 
du courant maximal admissible aux bornes du bobinage d'excitation de 
I'alternateur ou de I'alternateur-demarreur, dans le cas d'une commande 

25 conforme a un mode de mise en oeuvre possible de I'invention ; 

- la figure 4 est un graphe sur lequel on a porte une courbe illustrant Failure, 
en fonction de la vitesse angulaire du rotor de I'alternateur, du rapport 
cyclique maximal admissible aux bornes du bobinage d'excitation de 
I'alternateur dans le cas d'une commande conforme b un mode de mise en 

30 oeuvre possible de I'invention ; 

- la figure 5 est une representation schematique illustrant un mode de 
realisation possible pour un circuit de commande de I'alimentation d'un 
bobinage de rotor, comportant un montage d'eievation de tension ; 
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- la figure 6 illustre I'allure de la tension aux bornes du bobinage d'excitation 
d'un demarreur de v6hicule automobile conformement a une s6quence de 
commande de demarrage preferee ; 

- les figures 7 a 9 sont des representations sch6matiques semblables a 
5 celle de la figure 5 illustrant d'autres modes de realisation possibles. 

Le montage qui est repr6sent6 sur la figure" 1 comporte un 
alternateur dont les bobinages statoriques et le pont redresseur, r6f6renc6s 
par ALT, sont montes en parallele avec une batterie B d'un v6hicule et dont 
le bobinage d'excitation EXC est alimente par I'intermediaire d'un circuit de 
10 surexcitation 1. 

Ce circuit de surexcitation 1 regoit en entree la -tension de r6seau de 
bord delivree par la batterie et/ou I'alternateur et delivre aux bornes du 
bobinage d'excitation EXC une tension sup6rieure a cette tension de reseau 
de bord. 

15 Le montage repr6sente sur la figure 1 comporte en outre des 

moyens de commutation 2 (interrupteur de puissance par exemple) 
commandos par une unite de commande 3. 

Cette unite de commande 3 est par exemple constitute par le 
r6gulateur de I'alternateur et commande le commutateur 2 par un signal a 
20 modulation de largeur d'impulsion. 

Egalement, I'unite de commande 3 peut comporter des moyens qui 
permettent, dans le cas ou I'alternateur se d6chargerait sur le reseau de 
bord en 6tant dSconnecte par rapport a la batterie (cas de « load dump » 
selon la terminologie anglo-saxonne g6n6ralement utilis6e par I'homme du 
25 metier), de commander imnrtediatement Touverture du commutateur de 
puissance 2, afin de realiser une demagnetisation rapide de I'alternateur. 

Le circuit de surexcitation 1 est command^ de fagon que la tension 
ou le courant de surexcitation qu'il delivre soit toujours inf6rieure d une 
tension ou un courant qui correspond a la temperature maximale admissible 
30 pour I'alternateur et les composants qui sont montes sur celui-ci. 

Notamment, dans un premier mode de mise en ceuvre, il est pr6vu 
sur I'alternateur au moins un capteur thermique qui permet de connaitre 
avec precision la temperature de I'element le plus chaud. 




Une boucle d'asservissement permet de maintenir la tension ou le 
courant de surexcitation d6livre par le circuit d'excitation 1 a des valeurs 
imposant en permanence d Talternateur d'etre a une temperature inferieure 
d la temperature maximale admissible pour celui-ci et ses composants. 
5 Dans un autre mode de mise en oeuvre, qui est un mode de mise 

en oeuvre pr§f6r6 f on commande le circuit de surexcitation 1 de fa?on que 
la tension ou le courant qu'il deiivre soit toujours inferieure d une tension ou 
un courant qui, pour une Vitesse angulaire donnee pour le rotor de 
I'alternateur, correspondrait £ une temperature maximale predeterminee par 

10 des essais ou un autre moyen. 

Notamment, on sait que la temperature d'un alternateur et de ses 
composants - c'est a dire des pieces qui le constituent - varie, en fonction 
de la Vitesse angulaire du rotor, selon des courbes du type de celles 
representees sur la figure 2, dans le cas d'un alternateur refroidi d air 

15 (courbe en trait plein) ou d'un alternateur refroidi £ eau (courbe en traits 
mixtes). De plus, la temperature maximale admissible (representee en trait 
mixte 2 points) est une droite horizontale coupant les courbes de 
temperature de Talternateur ou de ses composants a leur maximum (vitesse 
d'environ 3000 tr/min). 

20 II est bien entendu possible d'inverser ces courbes pour en deduire 

en fonction de la vitesse angulaire du rotor une tension de surexcitation Vs 
maximale. 

Des courbes en ce sens sont illustrees sur la figure 3. 

Le circuit de surexcitation 1 est commande, en fonction de la 
25 vitesse angulaire du rotor de Talternateur, de fa?on que la tension Vs ou le 
courant de surexcitation que le circuit 1 deiivre soit toujours inferieur a la 
tension ou au courant maximal qui correspond a cette vitesse angulaire. 

On utilise ainsi Talternateur au maximum de ses possibilites. 

En variante encore, ainsi que Tillustre la figure 4, on peut prevoir 
30 que c'est le rapport cyclique du signal a modulation de largeur d'impulsion 
qui commande le commutateur 2 qui est asservi, soit en fonction de la 
temperature, soit en fonction de la vitesse angulaire du rotor, de fa$on que 
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la temperature du composant le plus chaud de I'alternateur soit toujours 
inferieure a la temperature maximale admissible. 

La mise en oeuvre de cet asservissement en temperature peut etre 
realisee en mesurant la temperature du composant le plus chaud et en le 
5 comparant a une tension de reference. 

L'asservissement peut aussi etre realise en estimant la temperature 
du composant le plus chaud d partir d'une temperature facile 3 mesurer 
(typiquement dans le regulateur et en en deduisant ladite temperature du 
composant le plus chaud. 
10 Un exemple de circuit d'alimentation du bobinage de rotor d'un 

alternateur-d6marreur a 6te repr6sente sur la figure 5. Ce circuit d'excitation 
1 est un circuit hacheur eievateur qui comporte une inductance LB montee 
entre une ligne d'alimentation & la tension positive du r6seau et un 
interrupted TB qui est par ailleurs relie a la masse. 
15 Cet interrupteur TB monte entre la masse et ('inductance LB est 

monte en paralieie & une branche qui comporte en s6rie un condensateur 
CB et une diode DB, I'anode de cette diode DB etant reli6e a I'inductance 
LB, sa cathode 6tant reli6e au condensateur CB, le condensateur CB etant 
monte entre cette diode DB et la masse. 
20 Le point entre la cathode de la diode DB et le condensateur CB est 

celui qui alimente le bobinage du rotor LEXC. 

A cet effet, ce point est relie audit bobinage LEXC par 
rinterm6diaire d'un interrupteur T2. 

Par ailleurs, un interrupteur T1 est monte avec une diode D1 entre 
25 la ligne d'alimentation positive du r6seau et la masse. 

La diode D1 est passante de la masse vers I'interrupteur T1, son 
anode etant reliee a la masse. 

Un point entre I'interrupteur T1 et la diode D1 est relie & un point 
entre le bobinage de rotor LEXC et I'interrupteur T2 par une diode D2 qui 
30 est passante du transistor T1 vers le bobinage de rotor LEXC. 

L'ensemble que constituent le transistor T1 et la diode D1 
correspond aux moyens de commutation references par 2 sur la figure 1 
(cet ensemble 2 peut par exemple etre un regulateur designe sous la 
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terminologie "high side" par rhomme du metier et utilise sur les machines 
actuellement). 

A son extr6mit6 oppos6e au transistor T2, le bobinage de rotor 
LEXC est relie par une diode D3 £ la ligne d'alimentation d la tension 
5 r6seau. Cette diode D3 est passante du bobinage de rotor vers ladite ligne 
de tension reseau. 

Le point commun au bobinage de rotor et a la diode D3 est reli6 d la 
masse par un interrupteur TDMG qui commande la demagnetisation rapide. 

Un tel montage permet le fonctionnement qui va maintenant etre 

10 d§crit. 

En fonctionnement en mode alternateur, I'inteFrupteur T2 est ouvert 
et I'interrupteur TDMG est ferm6. 

La regulation se fait par I'intermediaire de I'interrupteur T1 
Dans le cas ou il survient accidentellement une coupure de la 
15 liaison electrique entre I'alternateur et la batterie ("load dump"), on met en 
ceuvre une d6magnetisation rapide en ouvrant I'interrupteur T1 et 
Tinterrupteur TDMG. 

Le courant circule alors dans le bobinage de rotor LEXC de la fa?on 
qui est illustr6e sur la figure 5. 
20 En mode demarreur, I'interrupteur T2 est ferm6. 

II en est de mdme de I'interrupteur TDMG. 

Ainsi que I'illustre la figure 6, a la fermeture de I'interrupteur de 
contact, on alimente avantageusement le bobinage d'excitation avec une 
tension ou un courant important, par exemple une tension de I'ordre de 20 V 
25 et un courant de 10 A. 

Ceci est obtenu grSce au circuit de surexcitation 1 dans lequel 
I'interrupteur TB est commande avec un signal a impulsions a largeur 
modulee (TWM selon la terminologie anglo-saxonne) d'une frequence de 
I'ordre de 100 a 150 KHZ. 
30 La tension ou le courant important ainsi g6n6r6 permettent 

d'installer rapidement un couple de demarrage important. 

Par exemple, le circuit de surexcitation 1 permet d'imposer une 
tension aux bornes du rotor de 18 V au lieu d'une tension de 8 V. 
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La tension cTalimentation du bobinage de rotor LEXC est ensuite 
diminu6e dans une deuxfeme phase pour etre pass6e par exemple £ 12 V 
ou 6 A a Tissue d'un temps donn£, ce qui 6vite de chauffer de fa^on trop 
importante le bobinage d'excitation de I'alterno-demarreur. 
5 Puis, la tension devient negative lorsque le demarrage est detects, 

afin de ne pas surcharger le moteur thermique dans la phase de 
demarrage. 

Cette inversion de tension est obtenue par exemple gr§ce a 
I'interrupteur de demagnetisation rapide TDMG, que Ton maintient alors 
1 0 ouvert, en m§me temps que I'interrupteur T1 . 

On se refere maintenant d la figure 7 sur laquelle on a illustre un 
autre mode de realisation possible de I'invention. 

Dans ce mode de realisation, le circuit de surexcitation 1 est 
identique d celui decrit en reference a la figure 5, £ ceci pr£s que 
15 I'interrupteur 12 est monte entre I'inductance LB et la ligne d'alimentation. 

Le point commun au condensateur CB et d la diode DB est 
directement relie au bobinage d'excitation LEXC. 

A son extr6mite opposte, ce bobinage d'excitation LEXC est relie 3 
la masse par I'interrupteur T1 et 3 la ligne d'alimentation par la diode D1, 
20 laquelle est passante dudit bobinage d'excitation LEXC vers la ligne 
d'alimentation positive. 

Le fonctionnement d'un tel circuit est le suivant 

En mode alternateur, I'interrupteur TB est ouvert, tandis que 
I'interrupteur T2 est ferme. 
25 L'alimentation du bobinage du rotor LEXC est regule par 

I'interrupteur T1 , qui est commande par exemple par une tension "PWM", au 
moyen d'une r6gulateur du commerce designe sous la terminologie "low 
side" par I'homme du metier. 

En mode demarreur, les interrupteurs T1 et T2 sont fermes. 
30 La surexcitation du bobinage LEXC est command§e par 

I'interrupteur TB et notamment par le rapport cyclique du signal qui ouvre et 
ferme cet interrupted. 




Lorsque Ton souhaite inverser la tension aux bornes du bobinage 
cTexcitation LEC, notamment a la fin de la periode de demarrage ou pour 
realiser une demagnetisation rapide, on ouvre les trois interrupteurs T1, T2 
et TB. 

5 Le courant de demagnetisation rapide circule alors de la fa?on 

indiqu6e sur la figure 7 et notamment a travers la diode qui est montee en 
parallele au transistor TB et qui peut etre la diode intrins£que d'un transistor 
MOSFET. 

On se refere maintenant a la figure 8. 
10 Le circuit represents sur cette figure est un circuit d montage 

abaisseur-eievateur ou "buck - boost" selon la terminologie de I'homme du 
metier. 

II comporte une inductance LB montee entre la ligne d'alimentation 
positive et la masse, une diode DB montee entre I'extremite de ladite 
15 inductance LB qui est oppos6e a la masse et un condensateur CB qui est 
relie & la masse a son extremite oppos6e a ladite diode DB. 

Le point commun d la diode DB et au condensateur CB est relie au 
potentiel negatif du bobinage du rotor LEXC, ('extremite opposee dudit 
bobinage etant quant d elle reliee par un interrupteur TDMG & la masse du 
20 reseau de bord. 

Un interrupteur T1 est monte entre le point commun a I'inductance 
LB et a la diode DB et une borne d'alimentation a la tension de la batterie. 

L'interrupteur TDMG est un transistor MOSFET. Une diode Zener 
DZ est montee entre la grille dudit transistor et son drain (la masse du 
25 reseau de bord), en etant passante en mode Zener de la masse vers la 
grille. 

Le fonctionnement d'un tel montage est le suivant. 

En mode alternateur et en mode demarreur, (Interrupteur TDMG est 
ferme et la machine est r6guiee par l'interrupteur T1. 
30 La tension de demagnetisation est obtenue en ouvrant I'interrupteur 

T1 et en ouvrant l'interrupteur TDMG. L'interrupteur TDMG fonctionne alors 
en regime lineaire avec une tension drain source egale a la tension Zener. 




Le bobinage de rotor se decharge alors de la fa?on qui est illustr6e 
sur la figure 8, le potentiel du point commun au condensateur CB et a la 
diode DB devenant juste superieur d la masse. 

On se refere enfin & la figure 9. 
5 Le montage qui est represents sur cette figure est identique a celui 

de la figure 8, a ceci pr6s que I'interrupteur TDMG n'est pas monte entre le 
bobinage de rotor LEXC et la masse, mais entre I'inductance LB et la 
masse. 

Le fonctionnement d'un tel montage est le suivant. 
10 En mode alternates, I'interrupteur TDMG est ferm6 et I'alimentation 

du bobinage de rotor LEXC est commandee par I'interrupteur T1 . 

En mode demarreur, la regulation se fait a travers I'interrupteur T1, 
Tinterrupteur TDMG 6tant ferme. 

Pour inverser la tension aux bornes du bobinage de rotor, 
1 5 notamment dans le cas ou un "load dump" est detecte ou encore a la fin de 
la periode de dSmarrage, ainsi qu'illustre sur la figure 6, on ouvre 
I'interrupteur TDMG en mfime temps que I'interrupteur T1, de sorte que la 
bobine d'excitation se d6charge rapidement dans le r6seau de bord. 
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REVEND1CATIONS 

1. Dispositif pour I'alimentation du bobinage de rotor d'une machine 
5 electrique qui est un alternateur, un demarreur ou un alternateur-d6marreur 
de vehicule, notamment automobile, caracteris6 en ce qu'il comporte des 
moyens pour alimenter le bobinage de rotor de ladite machine avec une 
tension de surexcitation. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracteris6 en ce qu'il 
10 comporte une inductance montee entre un point pour ('alimentation en 

tension dudit dispositif et un interrupted qui est par ailleurs reli6 a la masse, 
une branche montee en parallele audit interrupteur et qui comporte en s6rie 
un condensateur (CB) et une diode (DB), Tanode de cette diode (DB) etant 
reliee a I'inductance (LB), sa cathode etant reltee au condensateur (CB), le 

15 condensateur (CB) etant monte entre cette diode (DB) et la masse, un point 
entre Tanode de la diode (DB) et le condensateur (CB) etant relte audit 
bobinage (LEXC) par Tintemrtediaire d'un interrupteur (T2), un interrupteur 
(T1) etant monte avec une diode (D1) entre la ligne d'alimentation positive 
du r6seau et la masse, la diode (D1) etant passante de la masse vers 

20 Tinterrupteur (T1), son anode etant reltee a la masse, un point entre 
Tinterrupteur (T1) et la diode (D1) etant relie d un point entre le bobinage de 
rotor LEXC et Tinterrupteur (T2) par une diode (D2) qui est passante de 
Tinterrupteur (T1) vers le bobinage de rotor (LEXC), le bobinage de rotor 
(LEXC) 6tant relie par une diode (D3) d I'alimentation du r6seau de bord, 

25 cette diode (D3) 6tant passante du bobinage de rotor vers ladite ligne de 
tension r6seau, le point commun au bobinage de rotor et a la diode (D3) 
6tant reli6 £ la masse par un interrupteur (TDMG) qui commande la 
demagnetisation rapide. 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracteris6 en ce qu'il 
30 comporte une inductance montee entre un interrupteur (T2) reli6 a un point 

pour I'alimentation en tension dudit dispositif et un interrupteur (TB) qui est 
par ailleurs reli6 d la masse, une branche montee en paraltele audit 
interrupteur et qui comporte en sSrie un condensateur (CB) et une diode 




(DB), I'anode de cette diode (DB) 6tant reli6e d I'inductance (LB), sa 
cathode 6tant relive au condensateur (CB), le condensateur (CB) etant 
monte entre cette diode (DB) et la masse, le point commun a ladite diode 
(DB) et au condensateur (CB) 6tant relie audit bobinage (LEXC), un 
5 interrupteur (T1) 6tant mont§ avec une diode (D1) entre la ligne 
d'alimentation positive du r6seau et la masse, la diode (D1) 6tant passante 
de la masse vers I'interrupteur (T1), son anode 6tant reliee a la masse, un 
point entre I'interrupteur (T1) et la diode (D1) etant relte a I'extremite du 
bobinage de rotor (LEXC) oppos§e & I'inductance (LB). 

10 4. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce qu'il 

comporte une inductance (LB) montee entre la ligne d'alimentation positive 
et la masse, une diode (DB) montee entre I'extrSmite de ladite inductance 
(LB) qui est opposee 3 la masse et un condensateur (CB) qui est relie a la 
masse £ son extr6mit6 oppos6e a ladite diode (DB), le point commun £ la 

15 diode (DB) et au condensateur (CB) etant relte au potentiel n6gatif du 
bobinage du rotor (LEXC), I'extrSmite oppos6e dudit bobinage etant quant a 
elle relive par un interrupteur (TDMG) & la masse du r6seau de bord, un 
interrupteur (T1) 6tant monte entre le point commun a I'inductance (LB) et a 
la diode (DB) et une borne d'alimentation d la tension de la batterie, 

20 Tinterrupteur (TDMG) relte au bobinage du rotor etant un transistor 
MOSFET, une diode Zener (DZ) §tant montee entre la grille dudit transistor 
et son drain relie a la masse du r6seau de bord), en 6tant passante en 
mode Z6ner de la masse vers la grille. 

5. Dispositif selon la revendication 1, caracteris6 en ce qu'il 

25 comporte une inductance (LB) montee entre la ligne d'alimentation positive 
et la masse, une diode (DB) montee entre ('extremity de ladite inductance 
(LB) qui est oppos6e d la masse et un condensateur (CB) qui est reli6 £ la 
masse d son extr6mite oppos6e a ladite diode (DB), le point commun d la 
diode (DB) et au condensateur (CB) etant reli6 au potentiel n£gatif du 

30 bobinage du rotor (LEXC), I'exttemite oppos6e dudit bobinage 6tant quant d 
elle reltee & la masse du r6seau de bord, un interrupteur (T1) etant monte 
entre le point commun d I'inductance (LB) et a la diode (DB) et une borne 
d'alimentation a la tension de la batterie. 
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6. Proc6de pour la commande de Talimentation d'un bobinage rotor 
d'un demarreur ou alternateur-demarreur de vehicule, notamment 
automobile, caracteris6 en ce qu'on surexcite ledit bobinage pendant une 

5 premiere p6riode a Tissue de la fermeture de I'interrupteur de contact du 
vehicule et en ce qu'on diminue le niveau de la tension d Tissue d'une 
pSriode donn6e avant le demarrage du moteur thermique du v6hicule. 

7. Precede selon la revendication 6, pour la commande de 
Talimentation d'un bobinage rotor d'un alternateur-demarreur caract6ris6 en 

10 ce qu'on inverse la tension d'excitation pendant une p6riode donn6e lorsque 
le demarrage du moteur thermique du vehicule est detectee. 
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